Ministére de la Culture

Commission des sites et monuments nationaux (« COSIMO »)

E Xz

Vu la loi modifiée du 18 juillet 1983 concernant la conservation et la protection des sites et
monuments nationaux ;
Vu le réglement grand-ducal du 14 décembre 1983 fixant la composition et le fonctionnement de
la Commission des sites et monuments nationaux ;

Attendu que I'ensemble se caractérise comme suit :
Bahnhof

Das historistische Bahnhofsgebdude wurde um 1862 zur Fertigstellung der nord-siidlich verlaufenden
Bahnstrecke Luxemburg-Mersch-Ettelbriick, genannt ,ligne Guillaume’, am nordostlichen Ortsrand
von Mersch errichtet (GAT, TIH, OHG).! Zusammen mit dem sidlich angrenzenden, ehemaligen Hotel
de la Gare (Gastwirtschaft 28, rue de la Gare), dem dazugehorigen Tirmchen und dem 250 Meter
nordlich gelegenen Stellwerk bildet es ein Ensemble.

Das Bahnhofgebaude ist Ostlich von Bahngleisen, westlich von der Rue de la Gare und nordlich von
einem Busbahnhof umgeben.2 Vor der Westfassade, wo einst die Postkutschen standen, befindet sich
gegenwartig ein geteerter Vorplatz mit Taxihaltestelle. Die flinfachsige, westliche Hauptfassade des
steinsichtigen Bahnhofsgebaudes ist in drei Teile gegliedert (AUT, CHA).

Die segmentbogige Haupteingangstiir zur Schalterhalle befindet sich in der Stidachse des nordlichen,
giebelstdndigen Gebaudeteils. Der Eingang und das ebenfalls segmentbogige Erdgeschossfenster
werden von einem vierfach geohrten Sandsteingewdande umrahmt (AUT, CHA). Die zwei
Obergeschoss- und das kleinere Dachgeschossfenster sind allesamt in schlichten, schmaleren
Sandsteingewdnden gefasst und mit Holzladen ausgestattet. Das Uiberstehende Dach ist mit
Holzlatten und zeittypisch dekorativ geschnitzten Holzsparren versehen (CHA).

Der mittlere, zweiachsige, traufstandige Gebaudeabschnitt ist zweistockig und liegt etwas in der
Fassade zurlickversetzt. Zwischen Erd- und Obergeschoss ist noch das typische blecherne
Bahnhofsschild mit der Aufschrift ,MERSCH (Luxbg.)’erhalten (SEL, AUT, CHA). Die
Obergeschossfenster sind mit denen der Nordachsen identisch.

An der stidwestlichen Gebdudeecke erhebt sich ein dreistockiger Turm, in dem sich das Treppenhaus
und der Eingang zum Tonnengewdélbekeller befindet (AUT, CHA). Die segmentbogige, doppelfliigelige
Holzeingangstiir mit gepragter Metallplattenschwelle und das Zwillingsfenster in der Westfassade,
sowie das segmentbogige Fenster der Slidfassade werden von schmalen Sandsteingewanden mit
dekorativen Schlusssteinen und leicht hervortretenden Fensterbanken umrahmt. Im zweiten
Obergeschoss  erhellen  zwei, in  Kartuschen-dhnlichen Sandsteingewanden  gefasste
Ochsenaugenfenster das Treppenhaus (AUT, CHA).

Uber der profilierten, umlaufenden Sandsteintraufe (berdacht ein lberstehender, eingezogener
Walmdachhelm mit dekorativ geschnitzten Holzkonsolen, profilierten Kassettierungen und Holztraufe
den Turmbau (AUT, CHA).

! Vgl.: Hilbert, Roger,, Erinnerungswiirdige Daten', in: Mersch. Geschdftszentrum im Herzen von Luxemburg.,

Luxembourg, 1989, S. 3-23, hier S. 16.; Jacoby, W.: 1839-1939. ,Hundertjdhriges Geschehen im Kanton Mersch’,
in: Festschrift zur Kantonal-Jahrhundertfeier der Unabhéngigkeit Luxemburgs zu Mersch am 23. Juli 1939,
Mersch 1939, S. 69.

2 Hilbert, 1989, S. 17: ab 1908 wurden die Postkutschen auf dem Bahnhof durch Autobusse ersetzt.



Die Siudfassade wird zuriickliegend in der Ostlichen Achse mit einem zweistockigen, einachsigen
Gebaudeabschnitt traufstandig fortgesetzt. Die beiden Kellergeschossfenster liegen unterirdisch und
sind nur im Innern auszumachen. Das Erdgeschossfenster ist zusatzlich mit einem schmiedeeisernen
Schutzgitter versehen. Die nordliche Seitenfassade bleibt bis auf ein rechteckiges Zwillingsfenster auf
Obergeschossebene geschlossen. Eine Stahlkonstruktion zur Uberdachung eines Wartebereichs
wurde dieser Fassade Ende des 20. Jahrhunderts vorgesetzt.

Die ostliche Riickfassade ist im Gegensatz zur Hauptfassade auf eine Ebene begrenzt. Sie 6ffnet sich
zum Bahnsteig hin und ist in sechs Achsen gegliedert. Das Erdgeschoss ist mit finf doppelflligeligen,
in einfachen Sandsteingewanden gefassten Holztliren ausgestattet, von denen gegenwartig nur die
Tur der zweiten, nordlichen Achse fir die Zuggaste zum Eintritt in den inneren Warte- und
Informationsbereich zu Verfliigung steht (AUT, CHA). Ein Doppelfenster mit einfachem
Sandsteingewdnde in dritter slidlicher Achse unterbricht die Reihung von Tiroffnungen. Die sechs
Fenster6ffnungen im Obergeschoss sind von den gleichen, schlichten Sandsteingewdanden umfasst
wie im Erdgeschoss. Wahrend die Rickfassade mit vier Achsen traufstandig ist, spiegelt sich in den
beiden nordlichen Achsen die giebelstdndige Hauptfassade.

Zwischen dem Erd- und Obergeschoss schlieRt eine Bahnsteigliberdachung aus Stahl an das
Bahnhofsgebaude an.

Im Gebdudeinnern sind zeittypische Elemente aus verschiedenen Renovationsphasen Uberliefert.
Erhalten sind unter anderem die scharrierte Sandsteintreppe und das segmentbogige
Tonnengewdlbe aus Ziegelsteinen im Keller, Cerabatifliesen im Eingangsbereich des Turmes sowie
Holztliren mit Holzlaibungen (teilweise mit Verglasungen) und Stuckdekor aus unterschiedlichen
Bauzeiten im Obergeschoss (AUT, CHA, SEL, ENT). Im Turm windet sich eine Holztreppe bis zum
erhaltenen Dachstuhl mit Dielenfuboden und Kaminabzug hinauf (AUT, CHA).

Stellwerk

Auf der gegeniiberliegenden Seite der Bahnschienen, 250 Meter nérdlich des Bahnhofgebdudes,
steht ein kleiner Fachwerkbau, das ehemalige Stellwerk (GAT, BTY, SEL). Die Fassadengestaltung wird
vom umlaufenden Sockel aus bossierten Sandsteinquadern und dem 2005 erneuertem Fachwerk im
Obergeschoss horizontal gegliedert. Ein umschliefendes Geschossgesims aus Sandstein und der stark
Uberstehende Aufschiebling des Walmdachs verstarken diese Gliederung. Alle Fensteréffnungen des
Erdgeschosses reichen einquadertief in das Sockelgeschoss hinein und sind in teilgefasten
Sandsteingewinden gefasst (AUT, CHA). Die zwei mittigen Offnungen der sich zu den Bahnschienen
offnenden Westfassade sind in einem Gewdnde zusammengefasst. In der Mittelachse des
Obergeschosses tritt ein Erker aus der Fassade hervor. An den nérdlichen und stidlichen
Gebiudeecken erméglichen in Holzgewdnden gerahmte Zwillingsfenster eine klare Ubersicht tiber
das Geschehen auf den Bahngleisen.

Eine halbkreisformige Ausbuchtung in der nérdlichen Achse der 6stlichen Riickfassade beherbergt die
Treppe im Innern des Gebdudes und ist mit einem Uberdach mit Schieferschuppendeckung und
Holztraufe versehen (AUT). Der rundbogige Eingang mit teilgefastem Sandsteingewande befindet
sich in der Suidfassade.

Das Gebaudeinnere wurde bei der Renovierungsphase von 2005 komplett saniert. Im Erdgeschoss
spannen zwei Maueranker von Osten nach Westen. Unmittelbar hinter dem Eingang ist noch die
scharrierte, sandsteinerne, Wendeltreppe bauzeitlich iberliefert (AUT, CHA, SEL).

Bahnhofsgaststatte

Die zweigeschossige, freistehende, klassizistische Gastwirtschaft befindet sich unmittelbar an den
Gleisen, sudlich des Bahnhofes am ostlichen Ortsrand (CHA, BTY, GAT). Zusammen mit dem
Bahnhofsgebdude, dem Stellwerk und dem siidlich liegenden Wassertlirmchen bildet das Buffet de la
Gare ein Ensemble. (OHG). Der siidostlichen Ecke des Gebdudes wurde in der zweiten Hélfte des 20.
Jahrhunderts ein Anbau zugefigt.



Alle Offnungen des Geb&udes sind in scharrierten, teilgefasten, mittig geohrten Sandsteingewénden
gefasst und liegen, im Falle eines Fensters, auf leicht hervorstehenden, sandsteinernen
Fensterbanken auf (AUT, CHA). Das Erdgeschoss der vierachsigen, in Richtung Bahnschienen
gerichteten, steinsichtigen Hauptfassade im Osten prasentiert drei zweifliigelige Fenster mit
dreiteiligem Oberlicht, welche mit rezenten Laden ausgestattet sind. Die siidliche Mittelachse
beherbergt eine rezente, kassettierte, von bauzeitlichen Prellsteinen flankierte Holztlir mit
dreiteiligem Oberlicht, die den Zugang zur Terrasse gewahrt (AUT, CHA). Die vier Fenster des
Obergeschosses sind zweiflliigelig und horizontal dreigeteilt. Die Fassade wird von einer mehrfach
profilierten, umlaufenden Holztraufe abgeschlossen, auf der ein mit Schiefer gedecktes Walmdach
mit vier profilierten Dreiecksgiebelgauben ruht (AUT, CHA).

Die nordliche, dreiachsige Fassade ist vom Busbahnhof, ostlich des Bahnhofsgebdudes aus frei
sichtbar. Die fast komplett verdeckten, sandsteinernen Stiirze zweier Kellerfenster lassen vermuten,
dass die StraRRe friiher wahrscheinlich tiefer gelegen hat (AUT, CHA). Die in der Mittelachse liegende
Haupteingangstiir weist eine steinerne Trittstufe, sowie eine gepradgte Metallplatte auf (AUT, CHA).
Im Dachgeschoss befindet sich pro Achse jeweils eine Gaube wie an der Ostlichen Fassade. In einer
spateren Bauphase wurde an die nordwestliche Ecke des Gebdudes ein Betonpfosten mit
sandsteinernem Kapitel gebaut, der ein metallenes Tor zum Wirtschaftshof einfasst.

Das Gebaude steht an der Westseite nur einige Meter vom Nachbarhaus entfernt und bildet somit
einen kleinen, geschlossenen Vorhof. Im Gegensatz zu allen anderen Fassaden ist diese glatt
Uberputzt, jedoch sind die Achsen und Fenstergewande identisch mit denen der Ostfassade. Einige
metallene Fensterladen mit den typischen Halterungen sind hier Gberliefert (AUT, CHA). Interessant
ist hier die zweildufige, dreistufige Steintreppe mit schmiedeeisernem Gelander die zur Eingangstir
fihrt. In der stdlichen Achse geht eine siebenstufige Steintreppe zu einer rundbogigen Kellertir mit
Sandsteingewdnde hinunter (AUT, CHA).

Die sidliche, steinsichtige Riickfassade prdsentiert sich dahnlich der Nordfassade. Der untere, viel
hellere Teil des Gewdndes der mittig liegenden Hintertiir ldasst darauf deuten, dass sich vermutlich
friher hier ein Fenster befand. Das Kellerfenster der westlichen Achse, das einen Fenstersturz aus
rotem Sandstein hat, ist noch zu erkennen. Das Ostliche Kellerfenster ist durch den rezenteren Anbau
verdeckt. Im Dachgeschoss sind drei, axial angeordnete Dachluken sichtbar.

Im Inneren hat das Gebaude der Bahnhofsgaststatte mehrere Umbauphasen erlebt. Aus der Bauzeit
sind eine Stuckdecke mit Mittelrosette im Schankraum sowie einige Kassettentiiren Gberliefert (AUT,
CHA). Die im klassizistischen Stil erbaute Gastwirtschaft, die seit Gber hundert Jahren Gaste und
Reisende empfangt, gilt es mit den typischen und authentisch erhaltenen Merkmalen ihrer
Entstehungszeit national zu schiitzen.

Erflllte Kriterien: (AUT) Authentizitat, (GAT) Gattung, (CHA) Charakteristisch fiir ihre Entstehungszeit,

(OHG) Orts- und Heimatgeschichte, (BTY) Bautypus

Brunnenturm

Der auf rundem Grundriss errichtete, zweigeschosshohe, steinsichtige Turm befindet sich stdlich des
Buffet de la Gare. Er wurde Ende des 19. Jahrhunderts errichtet und diente der
Trinkwasserversorgung des ehemaligen ,Hotel-Restaurant de la Gare’, dem heutigen ,Buffet de la
Gare’. (GAT, CHA, SEL) Nach Osten hin prasentiert sich eine holzerne, kassettierte Eingangstlr mit
Sandsteingewdnde. Der Innenraum wird im oberen Teil durch vier Ochsenaugen belichtet. Im
Erdgeschoss befindet sich in Richtung Nordwesten zuséatzlich ein halbmondférmiges, zweigeteiltes
Fenster. Das Dachgeschoss ist auf einer umlaufenden, profilierten, sandsteinernen Traufe aufgesetzt.
Das mit Schiefer in Schuppenform gedeckte, kegelférmige Dach wird von einer Dachbekronung
abgeschlossen. (AUT, CHA)

Durch den Seltenheitswert und die authentisch erhaltenen AuBenstrukturen gilt es, diesen
Brunnenturm als nationales Kulturgut zu schiitzen.



Erflllte Kriterien: (AUT) Authentizitdt, (SEL) Seltenheitswert, (GAT) Gattung, (CHA) Charakteristisch

flr ihre Entstehungszeit

40, rue de la Gare

Das westlich an das Café ,beim Silo“ angebaute Wohnhaus liegt in unmittelbarer Nahe der
Bahnschienen am o6stlichen Rande Merschs. Friiher befand sich slidlich des Hauses das weitlaufige
Areal des Agrocenters, dieses wird jedoch 2019 abgerissen. (BTY, CHA)

Die nach Norden gerichtete Hauptfassade ist in drei Achsen unterteilt. Ein aufgeputzter Rahmen fasst
die Fassade unterhalb der Traufe und an den Seiten ein. Der mit ausgepragten Fugen gearbeitete
Sandsteinsockel weist darauf hin, dass das Haus unterkellert ist. (AUT, CHA) Dem entsprechend
befinden sich zwei, teils unterirdische, holzerne Kellerfenster mit scharrierten Sandsteingewéanden
auf je einer der duBeren Achsen. Eine dreistufige, zweildufige Sandsteintreppe mit
schmiedeeisernem, volutenformigen Gelander fiihrt zur Haupteingangstiir (AUT, CHA). Vor der
Treppe prasentiert sich ein in Beton gerahmter Kellereingang mit gepragter Metallplatte.

Die holzerne Eingangstlir mit Oberlicht und zweifach geohrtem, scharrierten Sandsteingewande
befindet sich in der mittleren Fassadenachse. Sie ist mit Prellsteinen und abgesetzter, mehrfach
profilierter, stark hervorstehender Verdachung mit Schlussstein versehen (AUT, CHA). In der
Ostlichen und westlichen Achse ist je ein holzernes T-Fenster mit vierfach geohrtem, scharrierten
Sandsteingewdnde sichtbar. Die Gewandeecken sind am Fenstersturz abgerundet. Holzerne Laden
mit Metallbeschldagen und Halterungen sind Uberliefert. Im Obergeschoss sind die gleichen Fenster
und Gewande, jedoch ohne Laden vorhanden. Das mit Schiefer gedeckte Dach hebt sich durch ein
stark profiliertes, Dachgesims mit treppenartigen Konsolen und Zahnfries ab (AUT, CHA).

Die geschlossene Westfassade weist einen Sockel aus Beton auf der bilindig mit dem der
Hauptfassade ist. Die nach Siden gerichtete Riickfassade ist ebenfalls von einer leicht
hervorstehenden, Uberputzten Umrahmung eingefasst. Im Erd- und Obergeschoss sind in der
westlichen und 6stlichen Achse die gleichen T-Fenster mit den gleichen Gewanden und Laden wie auf
der Hauptfassade zu sehen. Die mittig liegende, rezentere Hintertlir mit Oberlicht und gepragter
Metallplatte als Tirschwelle ist von einem zweifach geohrten Sandsteingewande mit Prellsteinen
gerahmt (AUT, CHA).

Das Innere des Hauses konnte leider nicht besichtigt werden.

Aufgrund seiner charakteristischen Fassadengestaltung, dem Verwenden von ortstypischen
Materialien und der Tatsache, dass dieses Haus durch seine Lage und Entstehungszeit zum
Bahnhofsensemble gezahlt werden kann, gilt es das Wohnhaus Nr. 40, Rue de la Gare als nationales
Kulturgut zu schiitzen.

Erfullte Kriterien: (AUT) Authentizitat, (CHA) Charakteristisch fur ihre Entstehungszeit, (BTY) Bautypus

La COSIMO émet a l'unanimité un avis favorable pour un classement en tant que monument
national de I'ensemble « Gare de Mersch », comprenant les immeubles suivants : « Bahnhof »,
« Stellwerk », « Bahnhofsgaststatte », « Brunnenturm » et I'immeuble sis 40, rue de la Gare (nos
cadastraux 1911/6324, 1939/6474, 1939/6476, 1939/6477, 1924/6358 et 1923/6357)

Max von Roesgen, John Voncken, Christina Mayer, Michel Pauly, Marc Schoellen, Matthias Paulke,
Christine Mller.

Luxembourg, le 8 mai 2019



